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SYNTHÈSE  
DES PRINCIPAUX RÉSULTATS 
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► La croissance démographique continue à être soutenue dans le canton et c’est dans les centres secondaires, le 
périurbain et le suburbain dispersé qu'elle a été la plus importante ces 10 dernières années. 

► En terme d’équipement, la part des résidents vaudois possédant au moins un abonnement de transports publics [TP] 
est passée de 37% à 48% en 10 ans. Le taux de motorisation des vaudois (nb de voitures par habitant) est au-
dessous de la moyenne suisse depuis 10 ans grâce à sa relative stabilité enregistrée depuis 2000. 

► Après le renforcement majeur du RER et l’arrivée du métro m2 en 2008, le volume de l’offre (en nombre de départs 
aux arrêts des TP vaudois), a continué à fortement augmenter, soit de +30% entre 2010 et 2017. 

► Grâce à cette augmentation continue de l’offre, la qualité de la desserte de la population vaudoise par les TP 
s’améliore sur tout le territoire et plus fortement encore dans le suburbain dispersé et le périurbain. 

► Quant aux routes vaudoises, elles sont toujours plus sûres. 
 

Analyse des déplacements aux principaux écrans du canton (limite cantonale et inter-agglomérations) 
► La mobilité continue d'augmenter (+24% en 10 ans) et plus rapidement que l'évolution démographique (+18%). 
► Ce sont les TP qui ont le plus augmenté en 10 ans (+39%) alors que le trafic routier n’a augmenté que de 20%.  
► En valeur absolue cependant, si les TP ont enregistré 107'000 déplacements de voyageurs supplémentaires sur ces 

écrans en 10 ans, pour le trafic individuel motorisé [TIM] ce sont 150'000 déplacements de véhicules 
supplémentaires qui ont été comptabilités sur la même période. 

► La part modale des déplacements en TP (sur le total des modes motorisés TIM+TP) est de 24% avec un gain de 2.6 
pts de % en 10 ans, mais de 2.4 pt de % de 2006 à 2011 et seulement de 0.2 pts de % de 2011 à 2016. 

► La baisse significative de la part de la mobilité «non durable» entre 2000 et 2010, observée aux écrans et également 
en terme de distances parcourues, a subi depuis 2010 un tassement qui doit être surveillé… 
 

La présentation du nouvel indicateur du programme de législature et de nouveaux objectifs :  
 le taux de pénétration des abonnements de transports publics chez les Vaudois 
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Évolution annuelle sur 5 ans   
 
 
 
 
 
 

VAUD :  794’400 habitants en 2017 (! nouvelle définition StatVD !) 
             

 Evolution 2005-2015 (10 ans)  
  +18% +1.7%/an 

  +117’000 hab. +11’700 hab./an 
 
Typologie DGMR (lien vers carte découpage)            
5 - Centre secondaire   +24% +2.1%/an 
6 - Périurbain   +21% +1.9%/an 
4 - Suburbain dispersé   +19% +1.8%/an 
2 - Centre principal  +17% +1.5%/an 
1 - Lausanne  +15% +1.4%/an 
7 - Montagne   +13% +1.3%/an 
3 - Suburbain dense  +12% +1.2%/an 
  
 
 
         Prévisions VAUD (scénario VD 2016) 
               scénario de base /  scénario fort 
         2020  817’000 /    827’000 
       2030 905’000 /    940’000 
       2040 979’000 / 1’041’000 
scénario retenu par le PDCn  scénario fort 
Source : STATVD mars 2016  
 

CROISSANCE DE LA POPULATION : 
le premier facteur d’augmentation de la mobilité  
(+18% en 10 ans) 
 
 

2000  =>  2005 
+7’000 hab./an 

+1.1%  

2005  =>  2010 
+11’500 hab./an 

+1.7%  

2010  =>  2015 
+11’900 hab./an 

+1.6%  

Source : population vaudoise (STATVD) 
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http://www.publidoc.vd.ch/guestDownload/direct/workspace/SpacesStore/160db545-7a40-41a8-ba88-40ff0516aa48/DecoupageTypologiqueMRMT2015_Regis_Carte.pdf
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TAUX DE MOTORISATION DES VAUDOIS : 
…vers la stabilité 
 

Nb de voiture de tourisme 
pour 1’000 habitants 
 
 2000 =>   2017 
VD :  526 =>   530 (+   0.4%) 
CH :  492 =>   541 (+ 10.3%) 
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Source : OFROU / OFS 
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VD-GE 

Rolle 
Lausanne-

Morges 
Lausanne-

Est 

Villeneuve 

Lausanne 
-Yverdon 

Yverdon- 
Neuchâtel 

Broye 

Jura 

Lausanne-
Nord 

Aigle 

Ecrans 

- principaux (7) 

 

- secondaires (4) 

 

Rolle 

Jura 

Suivi des déplacements aux écrans: flux interagglo et frontières VD  

Agglomérations 

TP – transports publics 
           => ô + ` 

TIM – transports individuels  
           motorisés  
             => autoroutes + 
                  routes principales 

Analyse des déplacements 
traversant un écran par jour moyen 
(somme dans les deux sens) 
 

  
= 

6 Sources : comptages TIM VD, GE, OFROU / comptages TP  entreprises de transports 
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Périmètre "Mobilis" (CTV) 
   576'000 voy/jour (2017) 
        40 % bus urbains 
        33 % trains 
        21 % métros 
          6 % bus régionaux 
 

    en voy x km/jour  
         81 % trains  
           9 % bus urb.  
           6 % métros 
           4 % bus rég. 

Transports Publics : +30% d’offre en 7 ans  
 (2010-2017 ; nb départs aux arrêts VD) 
 

Lien carte schématique interactive 

TP aux écrans :  
somme arrondie des 
voyageurs de toutes les lignes 
(régionales et urbaines y 
compris) traversant l’écran.  

7 

Présentateur
Commentaires de présentation
Les écrans sont représentés sur la carte schématique des transports publics vaudois pour montrer les lignes retenues par écran. Cette carte permet de souligner la densification de l’offre transport public régionale sur tout le territoire vaudois.Cette carte schématique des transports publics est disponible sous une forme interactive sur le site Internet de l’Etat de Vaud et contient tous les horaires des lignes (www.vd.ch/observatoire-mobilite).L’écran du Nord Lausannois recense le trafic le plus élevé de tous les écrans. Il coupe à la fois les routes du Nord Lausannois et de l’autoroute en direction d’Yverdon ainsi que l’axe ferroviaire des CFF vers Yverdon-les-Bains, le LEB entre Lausanne et Cheseaux et des lignes de bus des TL.

https://www.vd.ch/fileadmin/user_upload/themes/mobilite/transports_publics/carte_schematique/index2.html
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Clé de lecture (ex.Laus.-Yv.)  
 

En 2016 : 114’000 déplacements 
par jour ont traversé l’écran. 
 

En 10 ans (entre 2006 et 2016) : 
23’000 déplacement de plus 
soit une augmentation de 26%. 

Écrans (10 ans) : croissance de la mobilité motorisée +24% (pop.+18%) 

Croissance de la mobilité 
(en vert) versus celle de 
la population (en blanc)  

198 +36 
  (+22%) 
 

24
6 

+3
7 

 
(+

18
%

) 
 

 
 

 
 

11
4 

+2
3 

 
(+

26
%

) 
 

126 +25 
 

(+24%
) 

 

111 +18 
 

(+20%
) 

Flux de trafic par jour 
traversant un écran 
(dans les deux sens)  
en nb de déplacements 
TIM+TP 
(dépl.) 
 
 
  
  [en milliers] 

+23 
 

(+26%) 
  114 
2016 (06-16) 

Hypo : 1.4 pers/voit. 

8 Sources : comptages TIM VD, GE, OFROU / comptages TP  entreprises de transports 

Echelle nb dépl. 
[en milliers] 

100 

200 

150 

50 
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TP aux écrans : somme arrondie 
des voyageurs de toutes les lignes 
(régionales et urbaines y compris) 
traversant l’écran.  

14
8 

  +
29

 
   

  38
   

+1
1 

98    +13 

61    +18 

74    +14 
23    +5 

66
   

 +
12

 

23
   

 +
6 

67    +11 
18    +3 

Clé de lecture (ex.Laus.-Yv.)  
 

En 2016 : 66’000 véhicules et 
23’000 voyageurs en TP ont 
traversé chaque jour l’écran. 
 

En 10 ans (entre 2006 et 2016) : 
12’000 véh. et 6’000 voy. de plus 
en 2016 par rapport à 2006. 

Flux de trafic par jour 
traversant un écran 
(dans les deux sens)  
en véhicule (TIM)  
ou en voyageur (TP)  
 
 
TIM (véh.) 
 
 
TP (voy.) 
 
 
   [en milliers] 

2016   (06-16) 

+6   23 

+12 

ô 

  66 

9 

Écrans (10 ans) : croissance trafic routier (+150’000 => 900’000 véh.)  
 croissance voyageurs TP (+107’000 => 380’000 voy.) 

Sources : comptages TIM VD, GE, OFROU / comptages TP  entreprises de transports 

Echelle véh. ou voy. 
[en milliers] 

100 

200 

150 

50 
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Écrans (10 ans) : croissance du trafic routier (+20%)  
 et voyageurs TP (+39%) 
 

Comparaison des taux d’évolution annuels 
des trafics TIM et TP sur les écrans principaux 

ô 

Comparaison des évolutions globales  
des écrans principaux TIM et TC par  

rapport à celle des déplacements (en vert) 

10 Sources : comptages TIM VD, GE, OFROU / comptages TP  entreprises de transports 



DGMR - Bilan de la mobilité des vaudois 2017 

BILAN DE LA MOBILITÉ DES VAUDOIS 2017 

Écrans : croissance trafic par axe (2007-2016) 

Évolution des trafics TIM et TP  
sur les écrans principaux 

 

 TP (voy.)  ô 

TP : somme arrondie des 
voyageurs de toutes les 
lignes (régionales et urbaines 
y compris) traversant l’écran.  

 TIM (véh.)  

11 Sources : comptages TIM VD, GE, OFROU / comptages TP  entreprises de transports 

Présentateur
Commentaires de présentation
Légende du graphiqueSur ces graphiques, les évolutions des flux de trafic par écran sont représentées avec en plus une échelle de grandeur. 
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28% 
+3.2     +0.8 

30% 
+3.0      +0.7 

27% 
+3.2       +1.5 

31% 
+3.4    +0.7 

18% 
+0.5      -0.6 

20% 
+2.2     -0.5 

8% 
+0.7     -1.1 

31% 
+2.3     -4.1 

19% 
+1.1     -1.1 

15% 
+1.9      +0.8 

16% 
+1.0    -0.9 

Écrans (10 ans) : répartition modale TP 24% 
 gain parts de marché TP  +2.6 pts de % 

12 Sources : comptages TIM VD, GE, OFROU / comptages TP  entreprises de transports 

Clé de lecture  
 

En 2016 : la part modale des TP 
sur le total des déplacements 
motorisés (TIM+TP) est de 24% 
 

En 10 ans (entre 2006 et 2016), 
cette part a augmenté de : 
+2.6 pts de % en 10 ans 
+2.4 pts de % entre 2006 et 2011  
+0.2 pts de % entre 2011 et 2016 

Répartition modale établie avec 
la somme des voyageurs en TP 
de toutes les lignes (régionales 
et urbaines y compris) traversant 
l’écran.  

Part modale des TP  
par rapport aux modes 

motorisés (TIM+TP) 
aux écrans 

 
somme dépl. aux écrans 

 
 
 
 

Évolution en pts de % 
(06-11)      (11-16) 

 
Hypo : 1.4 pers/voit. 

24% 
+2.4     +0.2 

Présentateur
Commentaires de présentation
Notion de répartition modale du trafic motoriséLa "répartition modale du trafic motorisé" par écran, soit entre les transports publics (TP) et les transports individuels (TIM), montre l’évolution des parts de marché des transports publics par rapport au trafic individuel motorisé. 
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SUIVI DES DÉPLACEMENTS AUX ÉCRANS : 
une tendance similaire aux autres indicateurs clés 
=> baisse de 2000 à 2010 puis stabilité... 

Parts modales (1) distance TIM conducteurs et  
                        (2) Mobilité «non durable»* 
       de 2000 à 2005 : moins 3.5 pts de % 
       de 2005 à 2010 : moins 3.5 pts de % 
       de 2010 à 2015 : vers stabilité 
 
(3) Part modale déplacements TIM aux écrans : 
       de 2005 à 2010 : moins 2.7 pts de % 
       de 2010 à 2015 : vers stabilité 
 
(4) Distance parcourue en TIM conducteur : 
       Tendance assez similaire aux trois autres indicateurs 
 

*Mobilité «non durable» :  
tient compte des distances parcourues en TIM (voiture conducteurs, moto, taxi)  
+ distances pondérées (en fonction du taux d’occupation des véhicules) des passagers TIM 

13 

Source : microrecensement mobilité et transport MRMT (OFS)  

Présentateur
Commentaires de présentation
(1) Part des distances parcourues en tant que TIM conducteurs (conducteurs voitures, moto et taxi)(2) Part des transports individuels motorisés dans les personnes-kilomètres journaliers L'indicateur fournit une estimation du poids des modes "non durables" (voiture individuelle ou moto et taxi) dans la mobilité journalière moyenne, avec une pondération par le facteur de la distance, et une différenciation entre les conducteurs et les passagers. L'indicateur s'apparente ainsi à une part modale parmi l'ensemble des personnes-kilomètres (PKM) réalisés un jour moyen dans le secteur du transport de personnes, ajustée pour tenir compte du covoiturage comme mesure favorable à une mobilité durable, mais arrivant en second plan par rapport aux transports publics et à la mobilité douce. 	(4) Prestations kilométriques totales journalières en transports individuels motorisés  L'indicateur fournit une estimation de la somme moyenne journalière des kilomètres effectués sur le réseau par des véhicules individuels motorisés dans le cadre du transport de personnes. Il n'intègre donc pas directement la notion de taux de remplissage et de nombre de passagers transportés. Cette mesure fournit une indication directe de la production journalière de la mobilité "non durable" (voiture individuelle ou motocycle ou taxi). Pour rappel, cette mobilité est la principale responsable des émissions de gaz à effet de serre dans le secteur du transport (environ 80% des émissions de CO2). L'indicateur est calculé à partir des distances journalières moyennes parcourues par des conducteurs de voitures ou de motos, issues du MRMT. Il peut être retenu en valeur absolue (total des kilomètres parcourus par les vaudois) ou, comme ici, relative (kilomètres par personne résidente). 		
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TAUX DE PÉNÉTRATION  
des abonnements de transports publics 
nouvel indicateur du programme de législature  

Suivi de la prédisposition à utiliser les transports publics, notamment pour les déplacements réguliers.  
Forte corrélation avec la mesure du taux de pénétration de la "multimodalité" chez les vaudois. 

Part de détenteurs passant 
de 37% à 48% en 10 ans 
 
Résidents avec abo TP 
225'000 sur 610'000 (2005) 
345'000 sur 720'000 (2015) 
 
 augmentation en nombre de 

détenteurs abo TP de plus 
de 50% en 10 ans. 
 

 augmentation en nombre 
«hors ½ tarif»  
de 20% en 4 ans 

14 

Sources : microrecensement mobilité et transport MRMT (OFS) ; (*) registres annuels des entreprises de transport 

Présentateur
Commentaires de présentation
Évolution observée :La part de la population résidente de 6 ans et plus possédant au moins un abonnement de transports publics est passée de 37% en 2005 à 48% en 2015. Le nombre de détenteurs de ces abonnements est lui passé de 225'000 sur 610'000 résidents en 2005 à 345'000 sur 720'000 résidents en 2015, soit une augmentation en nombre de détenteurs de plus de 50% en dix ans.Hors demi-tarif, la part de la population possédant au moins un abonnement est passée de 26% à 29% entre 2011 et 2015. Le nombre de détenteurs « hors demi-tarif » est lui passé de 175'000 sur 675'000 résidents en 2011 à 210'000 sur 720'000 résidents en 2015, soit une augmentation en nombre de détenteurs d’environ 20% en quatre ans. La part ne possédant qu’un abonnement demi-tarif est restée quant à lui relativement stable ces quatre dernières années, soit autour de 20% et représente environ 135'000 détenteurs. Deux facteurs expliquent les valeurs cibles retenues. D’une part, la poursuite des investissements prévus dans les infrastructures et l'offre de transports publics tels que planifiés jusqu'en 2030. D’autre part, une continuité dans le changement de comportement des Vaudois dans leurs déplacements en lien avec ce développement de l'offre mais aussi avec une tendance globale qui s'affirme vers plus de "multimodalité". 
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94 % des Vaudois sont 
desservis par une ligne TP 

Les emplois mieux desservis 
que la population … 

Desserte de la population et des emplois

Vaud Excellente Très bonne Bonne Moyenne Faible Pas de dess. Total
177 164 135 170 104 45 794
153 91 65 67 37 21 435
22.3 20.6 17.0 21.4 13.1 5.6 60.2
35.3 20.9 15.0 15.4 8.5 4.9 68.8

* estimation selon nouvelle définition population, StatVD 2017 avec réseau TP2017 **avec réseau TP2016
Incide synthétique pondéré

Population 2016 (milliers)*
Emplois 2015 (milliers)**
Population 2016, %
Emplois 2015, %

QUALITÉ DE LA DESSERTE par les TP 
15 

Source : DGMR, basé sur une version adaptée de la méthodologie ARE 

(lien vers carte complète) 

Présentateur
Commentaires de présentation
Explication de la méthodologie « qualité de desserte par les transports publics »Les niveaux de qualité de desserte vaudois sont tirés d’une méthode similaire utilisée par l’Office du développement territorial (ODT) dans le cadre du monitoring des projets d’agglomération. Elle permet de qualifier la desserte du territoire en fonction du type de ligne (ferroviaire ou routière, nationale, régionale ou urbaine), de la fréquence des courses et de la distance aux arrêts. Le territoire vaudois est ainsi divisé en six catégories, allant d’une desserte inexistante (à plus d’un km d’un arrêt, ou à proximité moyenne d’un arrêt de cadence supérieure à l’heure) à une excellente desserte (dans un rayon de 300 à 500 mètres autour d’arrêts avec des cadences inférieures à dix minutes). La cartographie permet de visualiser les couloirs de transports (ici le LEB et la ligne 60 des tl), et aussi de détecter les régions mal desservies, comme ici le quartier des Planches au Mont-sur-Lausanne ou les alentours de Morrens. On peut ainsi ranger chaque adresse vaudoise dans l’une des catégories et faire la somme de la population par niveau de qualité de desserte. 

http://www.publidoc.vd.ch/guestDownload/direct/?path=/Company_Home/Sites/gopm/documentLibrary/gopm/1_Monitoring_et_indicateurs/1.3_Indicateurs/QDTP/_QDTP_A3_derniere_version.pdf
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La desserte de la population par les TP 
s’améliore sur tous les territoires… 
Qualité de la desserte par les transports publics 
 

Etalement urbain : 
ici notion théorique représentant la dispersion des 
habitants par rapport à une situation d’offre 
antérieure (réseau 2011). 
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Source : DGMR, basé sur une version adaptée de la méthodologie ARE 

Desserte de la population par 
découpage typologique : de 
grandes différences… 
 

…de 93.7 à Lausanne 
    à   25.8 en montagne… 
 

... plus fortes évolutions pour : 
    - suburbain dispersé +6.5 
    - périurbain  +5.5 

Une qualité de desserte 
qui continue à croître 
grâce à la poursuite de 
l’amélioration de l’offre en 
transports publics…  

(lien vers carte découpage typo) 

Présentateur
Commentaires de présentation
Indice synthétique (= pourcentage de la desserte optimale)On peut calculer un indice pondéré qui représente le pourcentage de la desserte optimale selon les critères retenus. Ainsi, si l’ensemble de la population vaudoise résidait dans des secteurs de très bonne desserte, la valeur de l’indice serait de 100%. Grâce à cet indice, on peut faire des comparaisons entre populations, entre régions ou entre périodes différentes. 

http://www.publidoc.vd.ch/guestDownload/direct/workspace/SpacesStore/160db545-7a40-41a8-ba88-40ff0516aa48/DecoupageTypologiqueMRMT2015_Regis_Carte.pdf
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Les routes vaudoises toujours plus sûres 
évolution du pourcentage des blessés et des tués 
par rapport à 2000  
 

 2000   2016 évolution 
Tués 68  20  (-71%)  => objectif 2020 (-65%) atteint  
Blessés   3’729   2’094  (-44%)  => objectif 2010 (-50%) atteint en 2015, mais plus en 2016  
Blessés graves 468  378  (-19%) => objectif pas atteint 

2010 (-50%) 

Indice 100  
= année 2000 

50 

2020 (-65%) 35 
Objectif 

Via Sicura 
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Source : Statistique accidents, Police cantonale vaudoise 



PLUS D’INFORMATION 
WWW.VD.CH/OBSERVATOIRE-MOBILITE 

http://www.vd.ch/observatoire-mobilite
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